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Erganzende Erlauterungen zum Lkw-Verbot KirchstraBe/Weiherer Strafe

Sachverhalt

Der Gemeinderat der Gemeinde Hambriicken hat am 17.12.2019 beschiossen, den
Larmaktionsplan Hambricken gemafl § 47d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) fortzuschreiben. Der Zwischenbericht des Larmaktionsplans lag in der Zeit
vom 16.10.2020 bis zum 13.11.2020 offentlich aus. In dieser Zeit erfolgte die
Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange. Der Gemeinderat stimmte am 09.02.2021
gemall §§ 47a — 47e BImSchG dem Endbericht des Larmaktionsplans zu und
beschloss die Antragstellung der verkehrsrechtlichen Malnahmen des
Larmaktionsplans bei den zustandigen Stralenverkehrsbehorden.

Die Gemeinde Hambriicken hat zwischenzeitlich formell den Antrag zur Umsetzung der
MaRnahmen beim Landratsamt Karlsruhe eingereicht. Dieses Schreiben soll den
eingereichten Antrag erganzen und den Anspruch auf Anordnung eines Lkw-Verbots in
der Weiherer Stralle/Kirchstrale (K 3525) zwischen Am Speckgraben und Vogelpark
begrinden.

Ausgangssifuation

Bei den Berechnungen zur Larmaktionsplanung der Gemeinde Hambriicken wurden in
der Kirch-Weiherer StralBe in der Analyse folgende Verkehrsbelastungen

beriicksichtigt (siehe Plan 1):
(Zahlungen aus 2018)

> K 3525 (Kirchstrale) zwischen Ortseingang und KriegsstraRe: DTV: 5.206
Kfz/24h, Lkw-Anteil: 3,7/2,5 % tags / nachts,

> K 3525 (KirchstraRe) zwischen Kriegsstrale und Hauptstrale: DTV: 5.823
Kfz/24h, Lkw-Anteil: 2,9/1,9 % tags / nachts,
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| 2 K 3525 (Weiherer Stralte) zwischen Hauptstralte und Obere Brihlistrale: DTV:
5.603 Kfz/24h, Lkw-Anteil: 3,4/2,0 % tags / nachts,

> K 3525 (Weiherer Stralle) zwischen Obere Brihlstrale und Keitlanderstrale:
DTV: 4.971 Kfz/24h, Lkw-Anteil: 3,6/2,3 % tags / nachts,

> K 3525 (Weiherer Stralle) zwischen Keitlanderstrale und Wittumstralte: DTV:
4.742 Kfz/24h, Lkw-Anteil: 3,4/2,0 % tags / nachts,

> K 3525 (Weiherer Stralle) zwischen Wittumstrale und Am Speckgraben: DTV:
4.251 Kfz/24h, Lkw-Anteil: 3,1/1,0 % tags / nachts,

> K 3525 (Weiherer Strafle) zwischen Am Speckgraben und Ortsausgang
Richtung Weiher: DTV:
4.242 Kfz/24h, Lkw-Anteil: 3,2/0,4 % tags / nachts.

Wie den detaillierten Querschnittsbelastungen in der Tabelle 1 im Anhang enthommen

werden kann, verkehren in der Analyse demnach:

> in der Kirchstralle zwischen westlichem Ortseingang und Hauptstrafle taglich bis
zu 181 Fahrzeuge > 3,5 to im Beurteilungszeitraum Tag sowie 8 Fahrzeuge >
3,5 to im Beurteilungszeitraum Nacht,

> in der Weiherer StralRe zwischen der Hauptstralle und dem Gewerbegebiet im
Osten taglich bis zu 179 Fahrzeuge > 3,5 to im Beurteilungszeitraum Tag sowie
7 Fahrzeuge > 3,5 to im Beurteilungszeitraum Nacht und

> in der Weiherer Stral’e zwischen &stlichen Ortsausgang und Weiher taglich bis
zu 127 Fahrzeuge > 3,5 to im Beurteilungszeitraum Tag sowie 11 Fahrzeuge >
3,5 to im Beurteilungszeitraum Nacht.

Daraus ergeben sich folgende Betroffenheiten nach dem Berechnungsverfahren der

VBUS in der Kirch-/Weiherer Stral3e fiur Gebdude:

| 2 Weiherer Stralle: 29 / 31 tags / nachts Gebaude mit Pegeln grélRer 65 / 55
dB(A) tags / nachts,

> Kirchstrale: 65/ 71 Gebaude tags / nachts mit Pegeln gréRer 65 / 55 dB(A) tags
/ nachts.

Nachdem national anzuwendenden Rechenverfahren der “Richtlinien fir den

Larmschutz an Strallen - RLS-90" ergeben sich folgende Betroffenheiten bezogen auf

die Zahl der Anwohner/Anwohnerinnen:

> Weiherer Strale: 109 / 109 Anwohner/Anwohnerinnen tags / nachts mit Pegeln
groler 65 / 55 dB(A) tags / nachts, davon 2 / 2 Anwohner/Anwohnerinnen tags /
nachts im Malinahmenbereich zwischen Wittumstralle und Weiherer Str. 34,

> Kirchstralle: 271 / 270 Anwohner/Anwohnerinnen tags / nachts mit Pegeln
gréBer 65 / 55 dB(A) tags / nachts, davon 55 / 55 Anwohner/Anwohnerinnen
tags / nachts im MaBnahmenbereich zwischen Hauptstral’e und Kolpingstralie.

In Summe werden derzeit bei 380 / 379 Anwohnern/Anwohnerinnen tags / nachts
die gesundheitskritischen Schwellenwerte von 65/ 55 dB(A) tags / nachts
tiberschritten. Nachdem hier auRerdem die Grenzwerte der 16. BImSchV am Tag und
in der Nacht Uberschritten werden, besteht nach unserem Dafiirhalten ein Anspruch
auf Anordnung eines Lkw-Durchfahrtsverbots, da die Tatbestandsvoraussetzungen
des § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO erfilllt sind, d.h. eine Gefahrenlage vorliegt.
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Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen nach RLS-90 sowie die
konkrete Zahl der Anwohner/Anwohnerinnen im Analysefall liegen der Unteren
Strallenverkehrsbehérde bereits vor.

Maflnahmenwirkung

Bei den im Antrag angestellten Betrachtungen wird davon ausgegangen, dass mit dem
Lkw-Verbot auf der Kirch-/Weiherer StralRe mit dem Zusatzzeichen “frei bis Ortsende”
gerade der Durchfahrtsanteil, d.h. hier berwiegend der Kiestransport per Lkw,
zielfuhrend unterbunden werden kann. Wie sich auch bei der Offenlage des
Larmaktionsplans seitens der Offentlichkeit in zahlreichen Stellungnahmen vielfach
bestatigte, stellt gerade der Kiestransport ohne Bezug zu Hambricken die
mafRgebende Zahl der Lkw-Fahrbewegungen in der Ost-West-Relation dar.

Diese These bestétigt sich zudem auch durch die Ergebnisse der Verkehrszahlungen
vom Juli 2018, die z.B. fur die Weiherer Stralle einen im Verhaltnis zum
Gesamtverkehr wesentlich héheren Anteil an Sattelzligen gegeniiber der Hauptstralte
ausweisen.

Mit dem beantragten ganztagigen Lkw-Verbot mit dem Zusatzzeichen “frei bis
Ortsende” auf der Ost-West-Achse der Kirch-/Weiherer Straf3e ist im Larmaktionsplan
von einer Reduzierung des Schwerlastverkehrs um rund 80 Lkw > 3,5 to / 24 h
auszugehen.

Die angesetzten Verkehrsmengen fir den Antragsfall mit Lkw-Verbot kénnen der
Tabelle 2 im Detail entnommen werden.

Nach Umsetzung aller MaBnahmen (Tempo 30, Fahrbahnsanierung und Lkw-Verbot)

verandern sich die Betroffenheiten gegenlber der Analyse wie folgt:

> Weiherer StraRe: 18 / 52 Anwohner/Anwohnerinnen tags / nachts mit Pegeln
groler 65 / 55 dB(A) tags / nachts, davon keine Dbetroffenen
Anwohner/Anwohnerinnen tags / nachts mehr im Abschnitt zwischen
Wittumstrale und Weiherer Str. 34, d.h. insgesamt eine Reduzierung um -91 /
-57 Anwohner/Anwohnerinnen tags / nachts bei erzielbaren
Pegelminderungen von -2,6 / -2,3 dB(A) tags / nachts;

| 2 KirchstraBe: 91 / 158 Anwohner/Anwohnerinnen tags / nachts mit Pegeln groRer
65 / 55 dB(A) tags / nachts, davon keine Anwohner/Anwohnerinnen tags /
nachts im MalRnahmenbereich zwischen Hauptstrafe und Kolpingstralie, d.h.
insgesamt eine Reduzierung um -180 / -112 Anwohner/Anwohnerinnen tags /
nachts bei erzielbaren Pegelminderungen von -4,9 / -4,6 dB(A) tags / nachts
im geplanten Bereich mit T 30 und -2,7 / 2,3 dB(A) tags / nachts im
bestehenden T 30-Abschnitt.

In Summe werden zukiinftig nur mehr bei 109 / 210 Anwohnern/Anwohnerinnen
tags / nachts die gesundheitskritischen Schwellenwerte von 65 / 55 dB(A) tags /
nachts (berschritten. Die Zahl der betroffenen Anwohner/Anwohnerinnen in der
Kirch-/Weiherer Strale reduziert sich um -271 / -169. Am Tag kann somit bei
71 %, in der Nacht bei 45 % der heute betroffenen Anwohner/Anwohnerinnen
zukiinftig der gesundheitskritische Schwellenwert von 65/ 55 dB(A) tags / nachts
eingehalten werden.
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Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen nach RLS-90 sowie die
konkrete Zahl der Anwohner/Anwohnerinnen im Planfall 4 liegen der Unteren
Strallenverkehrsbehdrde bereits vor.

Zusatzliche Gesichtspunkte der Mafdnahmenabwéigung

Fernwirkung:
Durch das Zusatzzeichen “frei bis Ortsende” wird wirkungsvoll der Durchgangsverkehr

auf der Ost-West-Achse unterbunden, ohne gleichzeitig den ortsanséssigen

Unternehmen Einschréankungen in deren Mobilitat aufzuerlegen.

Far die Ost-West-Querung des Gemeindegebietes Uber die Kirch- und Weiherer

Stralle in der Relation L 560 (Hockenheim - Graben-Neudorf) - L 554 (Kraichtal

Richtung B 293 / B 10) stehen zudem zwei geeignete Alternativrouten mit direktem

Anschluss an die BAB A 5 (Anschlussstelle (AS) Bruchsal bzw. AS Kronau zur

Verfligung:

> Zum einen die Streckenfiihrung der L 560 / B 35 / B 36 im Westen bzw. Studen
der Gemeinde (hier: DTV zwischen 17.200 Kfz/24h bei 8,56 % SV-Anteil
westlich von Hambricken (L 560), 14.600 Kfz/24h bei 13,12 % Lkw-Anteil
nérdlich von Graben-Neudorf (B 35) und 27.500 Kfz/24h bei 10,83 % Lkw-Anteil
Ostlich von Graben-Neudorf (B 35).

> Zum anderen die Streckenfiihrung der L 555 im Norden der Gemeinde (hier:
DTV zwischen 12.900 Kfz/24h bei 5,33 % SV-Anteil westlich von Kirrlach und
12.100 Kfz/24h bei 4,55 % Lkw- Anteil dstlich von Kirrlach).

Beide Strecken sind leistungsfahig ausgebaut und fihren sowohl aufgrund des

Abstands zu den néachstgelegenen Wohnnutzungen (Graben-Neudorf) bzw.

vorhandener LarmschutzmalRnahmen (Slidostspange Kirrlach) bzw. der bereits

bestehenden Verkehrsauslastung mit hohen Lkw-Anteilen zu Pegelerh6hungen von

lediglich unter 0,1 dB(A). Es entstehen somit durch die verdrangten Schwerverkehre

weder unzumutbare Larm-Neubeeintrachtigungen noch unzumutbare

Larmverlagerungen.

Fehlende kurzfristige AlternativmaRnahmen:

Aufgrund des bereits weitgehend vorhandenen Tempo 30 auf der Kirchstrafe
zwischen dem westlichen Ortseingang und der Kolpingstralle und einer unsicheren,
allenfalls erst mittelfristig anstehenden Fahrbahnsanierung stehen keine alternativen
verkehrsrechtlichen Malinahmen zur Larmminderung zur Verfiigung.

Die StVO bietet hier nur noch die Mdoglichkeiten einer Kennzeichnung von
FuRgangerbereichen und verkehrsberuhigten Bereichen (“Spielstralle”) nach § 45 Abs.
1b Nr. 3 StVO oder in zentralen stadtischen Bereichen mit hohem
Fullgangeraufkommen und Uberwiegender Aufenthaltsfunktion (verkehrsberuhigte
Geschaftsbereiche) nach § 45 Abs 1d StvO auch Zonen - Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen von weniger als 30 km/h anordnen zu kénnen.

Bereits aufgrund der Klassifizierung als Kreisstrale (hier K 3525) scheiden diese
MaRnahmen jedoch vorliegend aus. Im Ubrigen dirften auch die jeweiligen
Tatbestandsvoraussetzungen nicht vorliegen.
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Larmwirkung:
Das Umwelt-Bundesamt erlautert auf seiner Website ausfuhrlich die Thematik der

Gerauschbelastung im Stral3enverkehr. Siehe hierzu:

https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/verkehrslaerm/strassenverkehrslaerm#ge
rauschbelastung-im-strassenverkehr

Hier wird unter anderem darauf verwiesen, dass eine deutliche Minderung des
StralBenverkehrsldrms sich nur durch eine Vielzahl aufeinander abgestimmter
Einzelinstrumente erreichen lasst, unter anderem auch durch Lkw-Fahrverbote. Dazu
heilt es:

“Ein Lastkraftwagen ist durchschnittlich so laut wie zwanzig Personenkraftwagen. Bei einer Stralle mit
hohem Lkw-Verkehr kann durch Umleitung der Lkw die Belastigung der Anwohnerinnen und Anwohner
deutlich gesenkt werden. Eine solche Regelung soll nicht zu Lasten von Anwohnerinnen und Anwohnern
anderer Strallen gehen.”

Die im vorliegenden Antrag angesetzte Reduzierung entsprache somit in ihrer Wirkung
der Reduzierung des Fahrzeuglarms von 80 x 20 = 1.600 Kfz/24 h. Dies wirde im
vorliegenden Fall einer mittleren Pegelminderung in der Kirch- und Weiherer Strale
von zusatzlich rund 1,5 dB(A) entsprechen.

In der Kombination mit der reinen pegelmindernden Wirkung des alleinigen Lkw-
Verbotes von 0,7 / 0,3 dB(A) tags / nachts (siehe Ausfihrungen in den
Antragsunterlagen) ergédben sich hier in der Larmwirkung bei den
Anwohnern/Anwohnerinnen zumindest tagstber Pegelminderungen von 2,2 dB(A)
sowie nachts von 1,8 dB(A), die bei konstantem Fahrgerausch deutlich
wahrgenommen werden kdnnen.

In Kombination aller in der Antragsfassung vorgesehenen MaRnahmen ergidbe
sich hinsichtlich der Larmwirkung eine Gesamtpegelminderung von tagsiiber
rund 4 dB(A) sowie nachts von rund 3 dB(A) in der StraRenfiihrung der Kirch-
/Weiherer Strafe.

AbschlieBend nehmen wir Bezug auf unseren Antrag vom 16.04.2021, auf den wir zur
Vermeidung von Wiederholungen verweisen und stehen fur Rickfragen jederzeit gerne
zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiRen
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