Larmaktionsplanung gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

Berichterstattung der Gemeinde

Hambriicken

zur:
I___] erstmaligen Aufstellung eines Larmaktionsplans
Fortschreibung / Uberarbeitung des Larmaktionsplans vom 26.04.2016

Fir die Berichterstattung an die EU ist dieser maximal 10-seitige Bericht in elektronischer Form an die LUBW
(laerm@lubw.bwl.de) zu Gbermitteln. Vollsténdig ausgefillt umfasst der Bericht alle fur die Berichterstattung erforderlichen
Angaben. Das Berichtssystem sieht je Gemeinde nur eine Datei vor; mégliche Zusatzinformationen kénnen unter Einhal-
tung der maximalen Seitenzahl in diese Datei eingebunden werden. Erlduterungen zum Ausfiillen des Berichts entspre-
chend der nachfolgend angefiihrten FulRnoten sind hier zum Download* eingestelit.

1. Allgemeine Angaben

1.1 Fiir die Larmaktionsplanung zustidndige Behorde "

Name der Stadt/Gemeinde: Hambricken

Gemeindekennziffer: 08 2 15029

Ansprechpartner: Hr. Thomas Krempel

Anschrift: Hauptstralke 108, 76707 Hambriicken

E-Mail / Telefon: krempel@hambruecken.de / 07255 7100 - 25
Internetadresse der Gemeinde: www.hambruecken.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen, Haupteisenbahn-

strecken und ggf. anderer Larmquellen, fiir die der Larmaktionsplan aufgestelit
wird ?

Das Larmaktionsgebiet des Larmaktionsplanes der Gemeinde Hambriicken (rund 5.500 Einwohner, Stand:
Dez. 2019) liegt in der Oberrheinebene westlich der Bundesautobahn BAB A 5 und rund 10 km nordnord-
westlich von Bruchsal, im Norden des Landkreises Karlsruhe und von Baden-Wirttemberg.

Bei den Berechnungen der Gemeinde Hambricken wurden einschlieflich der Daten der Larmkartierung
durch das LUBW die nachfolgend aufgelisteten Strallen mit foigenden Verkehrsbelastungen beriicksichtigt:

Fernverkehrsstrafle:
> A 5:rund 114.700 Kfz/d.

Landesstralien:
4 L 556 (Hauptstraflle): zwischen 8.100 Kfz/d und 11.200 Kfz/d.

Regionalstralen:
> K 3525 (Kirchstralle, Weiherer Stralle): zwischen 4.200 Kfz/d und 5.200 Kfz/d.

Die Verkehrsmengen der K 3525 beruhen dabei auf Verkehrszahlungen im Auftrag der Gemeinde in 2018.

Vorlage: Musterbericht zur Erflllung der Berichtspflichten nach § 47d Abs. 2 BImSchG,
Ministerium fir Verkehr Baden-Wurttemberg, Stand 05/2019

* Ausfilthinweise: www.lubw.de/documents/10184/390695/musterbericht_erlaeuterungen_bw.pdf



1.3 Rechtlicher Hintergrund 3

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren
nationaler Umsetzung in §§ 47 a -f BImSchG.

1.4 Geltende Grenzwerte 4

Ubersicht Grenzwerte: www.lubw.de/laerm-und-erschuetterungen/grenz-und-richtwerte
Offiziell von Deutschland an die EU-Kommission gemeldete Grenzwerte: hitp://cdr.eionet.eu-
ropa.eu/del/eu/noise/df3/envifecba/DE DE DF3 v3.xis/manage document

2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten %

Tab.1: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen (nach Larmart, sofern zutreffend)

Pegelklasse StraBenlarm Schienenlarm

in dB(A) Loen (24 Stunden) Lnight (22-06 Uhr) Lpen (24 Stunden) Lnignt (22-06 Uhr)
tber 50 bis 55 184

Uber 55 bis 60 146 264

tber 60 bis 65 195 0

tber 65 bis 70 285 0

Uber 70 (bis 75) 10 0

Uber 75 0

Summe 636 448

Tab.2: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flache, der betroffenen Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser

Loen dB(A) Flache | Wohnun- | Schulen Kranken- | Flache | Wohnun- | Schulen Kranken-
inkm* | gen hduser in km? | gen hauser
StraBenlarm Schienenlarm
> 55 dB(A) 2,41 257 0 0
> 65 dB(A) 0,24 125 0 0
> 75 dB(A) 0,00 0 0 0

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt sind ®

Die erweiterte Nachberechnung der Larmbelastung im Ort zeigt eine deutlich gréflere Betroffenheit bis in
die héheren Pegelbereiche gréRer 65 dB(A) tags oder 55 dB(A) nachts.
Nach der erweiterten Nachberechnung stellen sich die Betroffenheiten wie folgt dar:
- 295 Betroffenheiten am Tag (Uberschreitungen des MaRnahmenwertes der Larmaktionsplanung
von 65 dB(A) am Tag),
- davon 10 Betroffenheiten mit Uberschreitungen von 70 dB(A) am Tag,

- 264 Betroffenheiten in der Nacht (Uberschreitungen des MaRnahmenwertes der Larmaktionspla-
nung von 55 dB(A) in der Nacht),
- davon keine Betroffenheiten mit Uberschreitungen von 60 dB(A) in der Nacht.
Die im Larmaktionsplan Hambriicken auf Basis der Uberschreitung der Auslésewerte von 65 dB(A) am Tag
und 55 dB(A) in der Nacht ermittelte Larmkennziffer zum Strafenverkehr betragt 4.165 in der Ausgangssi-
tuation.



2.3 In der Gemeinde vorhandene Lirmprobleme und verbesserungsbediirftige
Situationen ?

Hambrlcken liegt verkehrlich westlich der BAB A5 sowie 6stlich der B 35/ L 560 und muss demnach nur
den ortlichen Quell- und Zielverkehr sowie den zwischengemeindlichen Verkehr zu den Nachbargemeinden
aufnehmen. Die regionalen Ost-West-Beziehungen werden ber die K 3525 und die Nord-Sud-Beziehungen
Uber die L 556 bewegt.

Es zeigt sich in den AuRenbereichen die deutliche Dominanz des Verkehrslarms der Bundesautobahn A5
sowie innerorts der Landesstrafle L556 (Hauptstrafie) sowie der K 3525 (Kirch-/Weiherer Stralle). Die ver-
gleichsweise hohe Verlarmung der innerortlichen Kreis- und HauptstralRen beschrankt sich aufgrund der
vergleichsweise eng bebauten Siedlungsstruktur im Wesentlichen nur auf die erste Bebauungsreihe, wah-
rend der ‘Grundpegel’ der Autobahn einen Larmteppich uber das 6stliche Gemeindegebiet legt.

3. MaRBnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MaRnahmen zur Larmminderung ¥

MaRnahme MaBnahmentrager Zeitraum
Realisierung

Allgemein:

In der Gemeinde Hambriicken sind die Malknahmen
der 2. Stufe der Larmaktionsplanung in Bezug auf Ge-
schwindigkeitsreduzierungen umgesetzt worden.

1. Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nachts auf
der Hauptstralle (L 556)

3.2 Geplante MaBRnahmen zur Lirmminderung fiir die nachsten fiinf Jahre ¥
(Begriindung, sofern keine MalBnahmen geplant oder notwendig sind)

Im Zuge der Larmaktionsplanung der Gemeinde Hambricken sind folgende kurzfristige MalRinahmen geplant:

» Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h am Tag und in der Nacht:
= Hauptstrale Nord zwischen Nettomarkt und Kirchstraile;
*  HauptstraBe Sid zwischen Kirchstralle und Hofackerstralle;
= Weiherer Straflle zwischen Wittumstralle und Weiherer Stralle Hs-Nr. 34;
= KirchstralRe zwischen Hauptstral3e und Kolpingstrafle.

e Lkw-Durchfahrtsverbot (,Lkw frei bis Ortsende"):
= Weiherer Stralle / Kirchstralle (K 3525) zwischen ,Am Speckgraben’ und Vogelpark.

Fur die Wohngebaude entlang der Landesstralle, an denen die Ausldsewerte der Larmsanierung tberschrit-
ten werden und die vor dem 01.04.1974 errichtet wurden, bestehen seitens des Regierungsprasidiums Karls-
ruhe Férdermdglichkeiten passiver Schatlschutzmafinahmen.

3.3Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungsiarm "9

Im Zuge der Larmaktionsplanung der Gemeinde Hambriicken sind folgende mittel- bis langfristige Malinah-
men in Form von Fahrbahnsanierungen mit gerduschminderndem Asphalt im innertrtlichen Bereich vorgese-
hen:

»  Hauptstrafle Nord zwischen Nettomarkt und Kirchstralle,

» Hauptstrafie Siud zwischen Kirchstralle und Hofackerstralle,

*  Weiherer Strafle zwischen Keitlanderstralie und Hauptstralle,

* KirchstraBe zwischen Hauptstral3e und Binsenriedweg.



Neben der Festschreibung konkreter MaRnahmen zur Minderung der Larmbelastung ist die Larmaktions-pla-
nung ein wichtiges fachibergreifendes Planungsinstrument.

Es wird damit die Voraussetzung geschaffen, die Belange des Larmschutzes méglichst bei allen relevanten
Planungen im Infrastruktur- und Umweltbereich zu berlicksichtigen. Gleichzeitig wird das Thema ,Larmbelas-
tung” im Bewusstsein der Bevdlkerung und der politischen Entscheidungstrager verankert.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBnahmen zu
deren Schutz ' (Begriindung, sofern keine ruhigen Gebiete festgelegt wurden)

GroRe zusammenhangende Ruhige Gebiete finden sich im Norden von Hambricken in den ausgedehnten
Waldflachen des LuRhardtwalds aulerhalb des Einwirkungsbereichs der BAB A5 sowie im Sudwesten bei-
derseits der K 3525 im weiteren Bereich um den Walderholungspark, die ebenfalls noch dem Luhardtwald
zuzurechnen sind. Zudem finden sich ruhige Verbindungsachsen in Form der ausgewiesenen Landesrad-
fernwege im Westen und Norden der Gemarkung. Diese Flachen sind bereits weitgehend durch Natur- und
Umweltschutz geschuitzt, sodass flr diese Flachen keine gesonderten Festlegungen im Larmaktionsplan ge-
troffen werden.

Es wird vielmehr der Fokus auf Flachen gelegt, die aus stadtebaulicher Sicht innerhalb der Siedlungsflache
besondere Qualitaten als Naherholungsfunktion aufweisen sollten um den Zielen eines Ruhigen Gebietes
gerecht zu werden. Zusammen mit der Gemeindeverwaltung sind diese Flachen herausgearbeitet und in drei
unterschiedliche Kriterienebenen eingeteilt worden, die sich auf Ruhige Achsen, Stadtoasen und gréRere
Grinflachen in Ortsrandlage beziehen.

Im Bestand ergibt sich danach, dass der gewahite Zielwert von 55 dB(A) bei keiner Flache um mehr als 5 dB
Gberschritten wird und dort Malnahmen zur Gerduschminderung anzustreben wéren. Bei einer Flache wird
im Gegenzug der Zielwert um mehr als 5 dB unterschritten, sodass hier festzuhalten ist, dass diese positive
Bewertung nicht durch Mainahmen verschlechtert werden soll. Durch geplanten MaRnahmen kommt es ins-
gesamt zu einer weiteren Reduzierung der Larmbelastung innerhalb der Ruhigen Gebiete. FUr die aus stéd-
tebaulicher Sicht ausgewahlten Ruhigen Gebiete wird deutlich, dass fur diese Gebiete derzeitig keine Mali-
nahmen zur Minderung der Gerduschbelastung gesucht werden missen.

Dennoch: Bei méglichen Planungen sollen jedoch die Ziele der Larmaktionsplanung zum Schutz und Ausbau
‘Ruhiger Gebiete’ berlcksichtigt werden und im Zusammenhang mit der Stadtentwicklungs- und Land-
schaftsplanung sowie Freiflachenentwickiung weiterentwickelt werden.

3.5 Schatzwerte fiir die Reduzierung der Anzahl larmbetroffener Personen '?
(durch die vorgesehenen Mal3inahmen)

Die Anzahl! der Personen, die von Uberschreitungen des Malnahmenwertes der Larmaktionsplanung von
65 dB(A) am Tag betroffen sind, reduziert sich von insgesamt 295 auf 137. In der Nacht geht die Anzahl der
Betroffenheit > 55 dB(A) von 264 auf 96 zurlick. Es wird insgesamt eine Minderung erreicht und die Anzahl
der Uberschreitungen des gesundheitskritischen Schwellenwertes von 70 / 60 dB(A) tags / nachts geht voll-
standig zuriick.

Die im Larmaktionsplan Hambriicken auf Basis der Uberschreitung der Auslésewerte von 65 dB(A) am Tag
und 55 dB(A} in der Nacht ermittelte Larmkennziffer zum Strallenverkehr von 4.165 in der Ausgangssitua-
tion (vor der MalRnahmenumsetzung) und 2.405, 3.875, 1.900 sowie 1.645 in der Planung (nach der MafR}-
nahmenumsetzung von Planfall 1, Planfall 2, Planfall 3 und Planfall 4), welche die Veranderungen gesamt-
haft beschreibt, zeigt auf, dass mit den umgesetzten Mafinahmen eine sehr deutliche Minderung der Betrof-
fenheiten erreicht werden kann. Die Larmkennziffer wird somit im Planfall 1 um 1.760 (-42%), um 290 (7%)
im Planfall 2, um 2.265 (54%) im Planfall 3 und um 2.520 (60%) im Planfall 4 gemindert.



4. Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberpriifung
des Aktionsplans "

4.1 Bekanntmachung der Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder
Uberpriifung des Larmaktionsplans (bspw. Verdffentlichung im Amtsblatt)

Homepage der Gemeinde Hambricken www.ham-
am: 16.10.2020 durch: bruecken.de/Larmaktionsplanung; Amtsblatt der Gemeinde
Hambricken, Nr. 42 (16.10.2020)

4.2 Offenlage des Entwurfs des Lirmaktionsplans bzw. bei vorhandenem LAP der
Dokumentation seiner Uberpriifung zur Mitwirkung

vom: 16.10.2020 bis: 13.11.2020

4.3 Art der offentlichen Mitwirkung (mindestens eine Form der Mitwirkung notwendig)

am:  Auf die Durchfihrung einer 6f-
fentlichen Informationsveranstal-
tung, den Larmaktionsplan den
= Offentliche Veranstaltung Burgerinnen und Blrgern der
Gemeinde Hambricken vorzu-
stellen, musste aufgrund der da-
maligen Pandemielage verzich-

tet werden.
= Beratung in gemeindlichen Gremien mit Rederecht am: 22.09.2020 im Rahmen der 6f-
fur die Offentlichkeit fentlichen GR-Sitzung
» Sonstige MaRnahmen zur Mitwirkung der Offentlichkeit: Umfrageaktion einer Blrger-

initiative mit Beteiligung aller
Anwohner der Hauptstralle,
Kirchstrafle und Weiherer
Stralle

Bereitstellen der Unterlagen auf der Homepage am: 16.10.2020

Art: der Gemeinde

4.4 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Art der Wiirdigung und Konsequenzen der eingegangenen Vorschlége fir die Aktionsplanung:

Die Hinweise und Anregungen wurden in einer Synopse zusammengefasst, seitens der Verwaltung geprift
und bewertet. Es ergab sich kein Erfordernis einer Fortschreibung oder Anpassung des Larmaktionsplans
gegeniber dem Zwischenbericht.

5. Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan (falls verfiigbar)

5.1 Kosten fiir die Aufstellung des Larmaktionsplans '¥: 16.886,85¢€



5.2 Kosten zur Umsetzung der MaRnahmen

(geschitzte Gesamtsumme) 19 91.900 €

5.3 Kosten-/Nutzenanalyse (ggf. auch textliche Beschreibung) ¢

Aufgrund der getroffenen Annahmen liegt der Nutzen-Kosten-Faktor (NKF) der geplanten kurzfristigen MaB-
nahme (Tempo 30 tags und nachts) in Summe bei Gber 12 und zeigt den sehr hohen Wirkungsgrad der
Geschwindigkeitsreduzierung. Die vorgeschlagenen Malknahmen sind daher zu empfehlen.

Der Nutzenkostenfaktor der Fahrbahnsanierungen in den Aktionsbereichen liegt zwischen 0,8 und 1,7. Die
Summe der MaRnahmen liegt bei 1,9 und zeigt damit ebenfalls einen guten Wirkungsgrad auf.

Das Ergebnis der Nutzen-Kosten-Analyse wird in der folgenden Tabelle flir die vorgesehene Kombination
der Mallnahmen der Fahrbahnsanierung und der Geschwindigkeitsreduzierungen in Kombination mit dem
Lkw-Durchfahrtsverbot auf der K 3525 dokumentiert.

Differenz MaRnah- Nutzen-| Kosten-
Aktionsbereich Mafinahme Zeitrahmen Schadens- Kosten- | Ubersicht
menkosten
kosten Faktor gesamt
€pa. €pa. €
Hauptstrafie - Fahrbahnsanie- kurz- und 2182 0 22 91,825 00
Nord rung + T 30 mittelfristig 4334 2825 129 525
Hauptstrafle - Fahrbahnsanie- kurz- und , 07 co 21 075 00
Sid rung+T 30 mittelfristig 7:233 3-397:5 119 33:975
Fahrbahnsanie-
. kurz- und
Weiherer Straf3e rung + T30+ . . 3.202 1.440,00 2,22 14.400,00
Lkw-Verbot mittelfristig
Fahrbahnsanie- K 4
KirchstralRe rung+T 30+ miltjt:l-f::tig 4.131 2.260,00 1,83 22.600,00
Lkw-Verbot
Gesamt 19.560 9.190,00 2,13 91.900,00

In Kombination aus Tempo 30, Fahrbahnsanierung und dem Lkw-Durchfahrtsverbot ergibt sich ein Nutzen-
kostenfaktor von Giber 2,1. Alle Mafinahmen werden daher im Hinblick auf den einzelnen bzw. in Summe sehr
hohen Nutzenkostenfaktor zur Umsetzung dringend notwendig sein.

6. Evaluierung des Aktionsplans
Festlegungen, wie dieser Aktionsplan und dessen Ergebnisse (iberpriift werden sollen bzw.
tberprift wurden (bei fortgeschriebenen/(iberarbeiteten Aktionsplanen)

Im Larmaktionsplan der Gemeinde Hambr(icken sind die konkreten MalRnahmen zusammen mit einer Kos-
tenschatzung als kurz- (d.h. bis in 5 Jahren) und mittelfristige (d.h. mehr als 5 Jahre) MalRnahmen darge-
stellt. Damit wird die Grundlage geschaffen, die Malnahmen schrittweise zu realisieren und den Larmakti-
onsplan nach § Jahren erneut auf den Prufstand zu stellen und geeignete Korrekturen einzubringen. Dies
ermdglicht es, die geforderten 5-Jahres-Meldungen an die EU zu voliziehen.

7. Inkrafttreten des Aktionsplans

7.1 Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten ®
(beispielsweise durch Beschluss der Gemeindevertretung oder Unterzeichnung, Datum)

durch: Beschluss des Gemeinderats am: 09.02.2021



7.2. Information der Offentlichkeit iiber das Inkrafttreten '

erfolgte am: 12.02.2021

7.3 Link zum Aktionsplan im Internet: 20

www.hambruecken.de

Hambriicken, den 06.04.2021 Dr. Marc Wagner, Burgermeister

Ort, Datum, Unterschrift Name, ggf. Funktion, ggf. Stempel



